Notulen Reglementwijzigingsvoorstellen  2012 1e ALV 18 november 2011
Tot zover zijn de volgende voorstellen c.q. overwegingen bij mij bekend:

# voorstellen zijn behandeld door het bestuur en dit is het standpunt van het bestuur.
Blauw zijn de reacties en de afspraken van de vergadering
Algemeen

Op de voorkant van het reglement 2 telefoonnummers vermelden ipv een extra noodnummer.
Beurtschepen

Workum-Amsterdam v.v. is verplicht cf art 2.2.2. 

Strontschepen

Workum-Warmond v.v. of soort banners met www.zeilvracht.nl
of www.strontrace.nl o.i.d. Dit is niet verplicht en staat niet in het reglement maar kan tegen een borg verkregen worden bij de organisatie.
Bas Krom; er zijn ook stickers die je met water erop plakt of magnetisch.
Age Veldboom; een bordje is ook wel mooi.

Art. 1.1.12 Het is voor deelnemende schepen/schippers mogelijk om dispensatie aan te vragen indien men niet voldoet aan de gestelde eisen. Dit dient schriftelijk te geschieden ten tijde van de inschrijving en wordt door het bestuur behandeld 
Bestuur; Onderstreepte deel aanpassen zodat het ook tijdens de wedstrijd mogelijk wordt om dispensatie aan te vragen. Art 1.1.12 “Het is voor deelnemende schepen/schippers mogelijk om dispensatie aan te vragen indien men niet kan voldoen aan de artikelen uit dit reglement.”
Vergadering gaat akkoord, overnemen
Art. 1.3.5 AIS, GPS en radar toestaan (5 redenen volgens het team Hoge Wier).
1. AIS = veiligheid 

Je weet wie er voor je neus ligt en dat roept wel zo makkelijk op.

In de val van Urk afgelopen jaar was het enorm druk met zandschepen die plotseling achter de zandzuigers vandaan komen. Deze schepen zie je niet aankomen door de enorme hoeveelheid aan werklampen. Deze schepen reageren in de helft van de gevallen niet op een oproep via de marifoon of zaaien expres verwarring door negatieve mededelingen zoals “ik weet niet of het goed gaat” waarna vervolgens radio stilte. Als je weet hoe ze heten kan je ze directer aanspreken.

2. AIS = nog niet verplicht, wordt dat wel. Zie 

http://www.rijkswaterstaat.nl/water/veiligheid/scheepvaartverkeersbegeleiding/ris/AIS/ 
Gebruik is nu al verplicht is als je het aan boord hebt.

3.
AIS = in de praktijk GPS want deze  geeft positie, koers en snelheid van alle met AIS uitgeruste schepen inclusief eigen schip. 
Hoe ga je uitleggen als het een keer misgaat dat je een spelletje deed waarbij bewust risico’s t.a.v. de veiligheid worden genomen? Enkele jaren geleden is er een aanvaring geweest met een vrachtschip en een deelnemer van het Beurtveer. Deze liep goed af maar  dat had ook anders gekund. Drie weken geleden zijn er in het donker 3 Lemster aken aangevaren door een zandschip,  het gebeurt vaker dan wij weten.

Conclusie: AIS moét aan voor veiligheid en iedereen (met AIS) heeft dus (basis-)GPS.  

Met andere woorden het gebruik van GPS  kun je niet meer verbieden. 

4. Argument vanaf het thuisfront:

“Wat ik vooral zo grappig vond de laatste Beurtveer, is dat 1500 man via Track & Trace precies weet wie waar vaart en dat alleen de deelnemende schepen niet mogen kijken. En dan krijg je dus hele lastige situaties; wanneer deelnemers even bellen met het thuisfront, dan mag er niets gezegd worden over wat men thuis al weet. Zit je als deelnemer op Twitter, dan moet je bepaalde berichten gaan negeren. Namelijk, die berichten die vertellen waar andere deelnemers zijn, getwitterd door enthousiaste volgers van de race, achter de pc en in de havens of door deelnemers zelf. Niet te doen. 

Daarnaast is controle op de handhaving heel lastig; je kan je GPS + AIS scherm afplakken, maar met elke willekeurige smart Phone is alles ook te volgen. Hoe contoleer je dat dan? Mobiele telefoons inleveren voor de start? Lijkt me niet want dan kan je weer niet zo leuk Twitteren! We gaan er nu van uit dat alle deelnemers de regels hanteren en eerlijk zijn maar hoe lang is dit houdbaar wanneer er zo veel informatie voor het oprapen ligt?

De organisatie bewandelt nu 2 paden die niet naast elkaar kunnen blijven bestaan. Zo veel mogelijk onwetendheid voor de deelnemers en zo veel mogelijk informatie voor de ‘stuurlui aan wal’. Ze moeten hierin een keuze maken en mijn inziens hebben ze dat eigenlijk al gedaan. Ik vind de weg die ze bewandelen met Twitter, Track & Trace etc. ontzettend leuk en veel meer toevoegen aan de wedstrijd dan dat het afbreuk doet. Positieve kanten zijn bijvoorbeeld het meebeleven van de race door het  thuisfront, meer media aandacht en dus meer promotie en continuïteit voor de toekomst, betere controle van naleving reglementen in havens en op het water etc. Negatief aspect zou kunnen zijn dat er wellicht niet meer genavigeerd wordt zoals 100 jaar geleden. En dat je er voordeel uit kan halen wanneer je weet waar je tegenstanders zitten of waar je zelf precies zit. Maar ja, als iedereen dat kan weten, dan is er ook geen voordeel meer”

# BESTUUR; heeft lang bij deze kwestie stilgestaan. De brief geeft een goed en helder overzicht van de diverse argumenten die er spelen rond het navigeren met of zonder moderne hulpmiddelen.

Het bestuur wil daarbij de vergadering volgende overwegingen meegeven:

-
Terecht stelt Sacha  in zijn brief dat de vereniging twee paden bewandeld; Zoveel mogelijk onwetendheid voor de deelnemers en zoveel mogelijk informatie voor de ‘stuurlui aan de wal’.

-
Het bestuur erkent dat er een spanning is tussen de doelstelling (nl navigeren met de klassieke middelen), de wetgeving (in sommige gevallen is het gebruik van de middelen verplicht) en de veiligheid (oa anderen gaan er vanuit dat de middelen worden gebruikt)

-
Het bestuur is van mening dat veiligheid voorop moet staan. Dat betekent dat wanneer de veiligheid van eigen of andermans schip en/of opvarenden in het geding zijn, het gebruik van moderne navigatiemiddelen toegestaan moet worden. Dit naar beoordeling van de schipper.

-
Ook is het bestuur van mening dat de veelheid en de toegankelijkheid van de moderne navigatie- en communicatiemiddelen het voor de deelnemende schipper niet altijd makkelijk maakt om strikt te blijven varen en vertrouwen op de klassieke middelen. Het varen hierop is daarmee –meer dan in het verleden- een kwestie van vertrouwen op de instelling van de deelnemers om –daar waar mogelijk- te blijven navigeren op de klassieke middelen.
Het bestuur is van mening dat de deelnemers dit vertrouwen waard zijn.

· Wel denkt het bestuur dat het goed is de bemanningen te verplichten te vermelden in hun journaals wanneer men is afgewezen van de klassieke navigatie en met welke reden.
5. Tenslotte een overweging; 

Gaat met het gebruik van GPS een ambacht verloren (nl. het navigeren met kompas, kaart en passer)? Ik denk het niet, dit ambacht wordt nog steeds onderwezen en is voor zover ik weet ook een examenonderdeel bij het Groot Vaarbewijs.  Je kan er dus van uit gaan dat schippers/-sters het ambacht beheersen. 

# BESTUUR; is het niet eens met de overweging dat navigeren met kompas en log geëxamineerd wordt voor het groot vaarbewijs en dat derhalve het ambacht door de deelnemers wordt beheerst.

-
Het bestuur is overigens van mening dat het navigeren met klassieke hulpmiddelen toegevoegde waarde geeft aan de wedstrijd en onder alle andere omstandigheden de voorkeur verdient.
Reacties

Jan Willem; is het eens met regel van Sacha. Vindt een kompas niet nodig. 

Sacha; het ambacht is niet in stand te houden op IJsselmeer. Je vertrekt met kompaskoers en ziet heel snel herkenningspunten.

Hugo; beaamt tweesporenbeleid. Dat doen we bewust. Toestaan als de veiligheid in het geding is. Toch klassieke navigatie als hoofdmiddel gebruiken. Kunnen leden zich daar bij aansluiten?

Jodi; merkt op dat AIS altijd moet aanstaan. 

Remco; doet de suggestie om te werken met gegist bestek. En iedere keer als je op je GPS kijkt of het wel klopt, kost je dat een kwartier straftijd. 

Michiel; is het eens met Sacha. 

??; je kunt de het gebruik van de GPS en de AIS toch hetzelfde behandelen als de motor. 

??; nee dat is niet hetzelfde want je zet je motor aan als je iets ziet en je AIS zet je aan om iets te zien wat je anders niet zou zien….

Peiling

Gaan wij navigeren op GPS toestaan? 

Beurt voor:  6 leden,  tegen: 8 leden.

Conclusie: discussie is hiermee niet ten einde.

Stront voor: 0 leden,  tegen: 16 leden
n.a.v. enkele opmerkingen over gescheiden (Beurt apart en Stront apart) stemmen geeft Hugo aan: we zijn een vereniging. Iedereen, heeft even veel stemrecht. 

Bas Krom; In het verleden is ook afgesproken om stemming in gezamenlijkheid te doen.

Art. 3.1.9 Het is verboden om uitrusting en/of andere zaken tijdens de wedstrijd ergens achter te laten (behoudens afval in de daarvoor bestemde verpakkingen en op de daarvoor bestemde plaatsen).
Niels Dekker; aanvullen met: verloren of achtergelaten uitrusting en/of andere zaken dienen binnen de wedstrijd (zeiltijd) opgehaald te worden.

# BESTUUR; dit is dubbel met hetzelfde artikel dus niet nodig.
Vergadering gaat akkoord, niet overnemen
Art. 3.1.12 De kluiverboom moet opgetopt zijn in alle lichte gebieden. 

Gerrit Jan de Vos; Deze regel is t.o.v. vorige jaren gewijzigd. Waarom?

Bovendien komt het de veiligheid niet ten goede als je met 6-7Bft uit WNW Workum aanloopt.

Michiel Goeman; waarom? graag terug naar de oude formulering "in de havens en tussen de remmingen van sluizen."

# BESTUUR; het oude stuk luidt:
“De kluiverboom moet opgetopt zijn bij aankomst bij de remming voor een sluis, tijdens het schutten en in havens (dus ook Workum); pas na het verlaten van de sluis of haven mag weer afgetopt worden.

Niels; discussie ging over duidelijkheid. In licht gebied was het niet duidelijk. 

Michiel; doet de suggestie ‘door de havenlichten’ te hanteren. 

Vergadering gaat akkoord, we gaan terug naar het oude art. 

(haven Workum bekijken en beschrijven en de havenlichten nalopen)
Art. 3.1.14 Indien een schipper besluit om de wedstrijd te staken of te onderbreken voor een periode van meer dan twee uur, moet hij zich persoonlijk telefonisch melden bij de wedstrijdorganisatie. Zo ook i.g.v. laten behandelen van zieken en/of gewonden door derden. De wedstrijdleider beslist of deze tijd gerekend moet worden.
Jodi Apeldoorn; Toevoegen: De zeiltijd loopt tijdens de onderbreking door. 

# BESTUUR: nee, dat beslist de wedstrijdleider cf art 3.1.14
Vergadering gaat akkoord, niet overnemen.
Art. 3.1.15 Indien een schipper besluit om na een aangemelde onderbreking (zie 3.1.14) weer deel te nemen aan de wedstrijd, dient hij zich persoonlijk telefonisch te melden bij de wedstrijdorganisatie leider.
Jodi Apeldoorn; Toevoegen: Het schip dient de wedstrijd te hervatten op het punt waar het onderbroken is. 

# BESTUUR: in stemming brengen

Als dat om redenen niet kan dan kun je dispensatie aanvragen bij de wedstrijdleider.

Vergadering gaat akkoord, overnemen
Art. 3.1.17 Hulp van tweeden (mensen van andere aan deze wedstrijd deelnemende Strontraceschepen) is toegestaan.

Hulp van derden (mensen die niet meedoen aan deze wedstrijd), anders dan uit veiligheidsoverwegingen, is niet toegestaan.

Voorbeelden van ongeoorloofd hulp door derden:

	a
	het verschaffen van gehele of gedeeltelijke maaltijden tijdens de wedstrijd. (De deelnemers mogen wel, niet van tevoren bestelde, maaltijden bij restaurants afhalen of uit eten gaan);

	b
	het assisteren bij navigatie;

	c
	het hinderen van tegenstanders;

	d
	het zodanig varen van derden dat een der deelnemers gunstiger kan schutten;

	e
	via marifoon of (mobiele) telefoon het tijdstip van schutting beïnvloeden.

	f
	het, opzettelijk, geven van posities, snelheden, advies en of aanwijzingen al dan niet aan de hand van het gebruikte Track &Trace systeem

	g
	Het gedurende de wedstrijd verschaffen van recente weerberichten

	h
	het bellen door derden in de havenplaatsen. ALLEEN VOOR DE BEURT


Hulp van derden aan deelnemende Strontschepen mag alleen plaatsvinden door trekken bij het uitvaren van ’t Soal direct na de start. Alle hulp moet worden vermeld in het journaal.

Voorstel Jelmer Jager & Jelle Reid de Jong (maart 2011)

3.1.17 Gaat over hulp van tweeden en derden. 

Taalkundig klopt de formulering niet van dit artikel omdat de reglementen betrekking moeten hebben over de deelnemers en niet wat anderen doen. Men is het eens over de regel maar niet over de formulering.  De vergadering gaat met dit voorstel akkoord op twee voorwaarden:

a. dat het bestuur volgend jaar de formulering anders maakt. 

b. het woord ‘opzettelijk’ toevoegt, want je hebt de enthousiaste roepende mensen aan de kant niet zelf in de hand.

# BESTUUR: reglementencommissie maakt tekstvoorstel voor 2e ALV
Art. 4.1.2 Het aan te klagen schip wordt binnen 30 minuten van het voornemen tot protest in kennis gesteld, of door aanroepen of via de marifoon 
Jodi Apeldoorn; Kan dit artikel er niet uit?? Wordt het altijd wel gedaan? 

# BESTUUR: bespreken en in stemming brengen
Mariken; behalve het protest indienen, moet je een ander schip ook waarschuwen. Bijvoorbeeld in het geval van defecte verlichting. 

Michiel; situatieschets bij Urk, een strontschip was slecht zichtbaar.

Opmerking:  Als Beurtschip kan je dan protest indienen (als waarnemer) tegen een strontschip.

Vergadering gaat akkoord, overnemen

Art. 4.1.3 Protesten van schippers kunnen tot één uur na de finish te Workum worden ingediend.
Jodi Apeldoorn; Kan het niet worden tot 2 uur na de finish? Je kan je logboek ook inleveren tot 2 uur na de finish. 
# BESTUUR: nee dat is niet handig omdat de protestcommissie zo snel als mogelijk dit moet kunnen behandelen gezien de tijdsdruk die er al is. Je mag de protesten ook telefonisch aanbrengen want dat gebeurt ook tijdens de wedstrijd.

Vergadering gaat akkoord, niet overnemen

Jodi Apeldoorn; Misschien ook handig om in het logboek alvast een protestformulier in te voegen. 

# BESTUUR: dat werd vroeger ook gedaan maar men vond dat erg negatief en sturend. Je mag zoals gezegd ook bellen en dan vult de wedstrijdorganisatie het papier in. Maar het kan wel! 

In stemming brengen.
Is afgelopen jaar ook gedaan

Vergadering gaat akkoord, overnemen

Art. 4.2 Sancties 
Bestuur; vaste sanctie (hoeveel??) voor het niet tijdig in de haven zijn n.a.v. art 1.1.8
Bestuur; vaste sanctie(bv 5 uur) voor het niet melden van de schade cf art. 3.1.8

Reglementencommissie maakt voorstel

Beurtveer

T&T / AIS opnemen in een website die goed te volgen is voor de “achterblijvers”?

DISCUSSIESTUK
Vergadering gaat akkoord, applaus voor Henk Keizer van Stichting Zeilvaart Warmond die de websites van de T&T bouwt en beheerd.

Art. 2.3.4 Hoeveelheid VVV-ers waarvoor je plek moet vrijhouden. 
Jodi Apeldoorn;
Voorstel:
tot 22 pers. -1 plaatsen

(ipv ≤ 17 = 2 plaatsen)



23-27 pers. -2 plaatsen

(ipv 18-22 = 3 plaatsen


> 27 pers.    -3 plaatsen

(ipv ≥23 = 4 plaatsen)

# BESTUUR: in stemming brengen met dien verstande dat als er (te) veel VVV-ers zijn het wel mogelijk moet blijven dat zij allemaal meevaren.
Gerrit; tot dusver kun je al bij inschrijving aangeven of je VVV-ers wilt en ook hoeveel en daar wordt, als het kan, heel goed rekening meegehouden. Overleg met wedstrijdorganisatie is een betere oplossing dan dit in het reglement regelen. 
Vergadering gaat akkoord, niet overnemen

Art. 2.4 Post; een extra regel toevoegen 
Jodi Apeldoorn;
Art. 2.4.6 De postbezorger loopt of rent zonder gebruik van hulpmiddelen. 
# BESTUUR: in stemming brengen

Vergadering gaat akkoord, overnemen

Art. 3.3.3 In de havens (met uitzondering van Durgerdam en Workum) wordt slechts zolang gelegen als nodig is om de meldingsprocedure uit te voeren.

Michiel Goeman; voorstel: ik denk dat hier beter kan staan : "op de gereserveerde ligplaatsen in de havens." Het gaat er lijkt mij om dat de ruimte vrij blijft voor andere deelnemers, maar het moet toch toegestaan zijn te blijven liggen als er een reparatie moet worden uitgevoerd , of als de veilige vaart dit vereist naar het inzicht van de schipper.

# BESTUUR: vind dit heel goed en dat wordt zo aangepast
Art. 3.4.2 Durgerdam; daadwerkelijk ankeren; 10 min. Eindtijd; 15 min. 
Sacha; voor deelnemers valt niet te controleren of anderen dat (ankeren bij Durgerdam) juist doen. Dat is pas na de wedstrijd zichtbaar in de uitslag. AIS controle de oplossing?

Mariken; tekst is zowel voor de deelnemers als voor de telefoondienst onduidelijk.

Reglementencommissie maakt voorstel

Art. 3.4.9 Urk; Licht gebied: Binnen de rechte lijn tussen het rode havenlicht en de zuidelijkste van de drie tanks op de Zuidermeerdijk 
Jodi Apeldoorn; Volgens de Lutgerdina staat er nog maar 1 tank op de Zuidermeerdijk. Dit zou dan veranderd moeten worden in het reglement. 

# BESTUUR; gaan we aanpassen
Art. 3.4.9 Urk; Gereserveerde ligplaats, wijzigingen onder voorbehoud, voor de Beurtschepen is: kadedeel recht voor de ingang van het havenkantoor
Gerrit Jan de Vos;
Elk jaar leid dit weer tot verwarring. Duidelijker omschrijven of in schippersvergadering toelichten. Eventueel ook in reglement situatieschets opnemen.

Michiel Goeman; waarom staat bij Urk kadedeel recht voor haven kantoor, korte kant dus. kan erbij "en de eerste 60 meter van de lange kant"? Als deze plek niet is toegestaan, zijn er enige schepen onreglementair gefinshed met alle havens op de lijst, terwijl ze in Urk met NW op de lange kant hebben gelegen, met een duidelijk voordeel, terwijl dat niet is toegestaan. Die hebben dan dus Urk reglementair gezien niet gedaan...
# BESTUUR; gaan we aanpassen

Art. 3.4.10 Volendam; Licht gebied: Binnen de rechte lijn over de boeien VD1 en VD4.
Gerrit Jan de Vos; Dit zijn niet verlichte tonnen en derhalve in het donker niet te zien.

# BESTUUR; kunnen we niets aan doen, zo laten dus.
Vergadering gaat akkoord, niet overnemen

Art. 3.4.12 Workum; Licht gebied : Op de terugreis tussen de rechte lijn over de boei H4 en de gasboei H2/W1 tot dwars van het groene havenlicht van de jachthaven “It Soal” indien niet bezeild 
Craig Youell; Dit correspondeert niet met de tijden “snelst door licht gebied”
# BESTUUR; gaan we uitzoeken
Reglementencommissie maakt voorstel

Art. 3.5.5 In de lichte gebieden geldt als richtlijn: iedere minuut of een deel ervan dat de motor wordt gebruikt, wordt geteld als één (1) minuut motortijd.

Michiel Goeman; ik stel voor dat er omstandigheden zijn waarin stomen in licht gebied wel terecht is,namelijk als het noodzakelijk is de motor te gebruiken om schade door een andere deelnemer aan jouw schip te voorkomen. Het gaat erom dat er situaties zijn waarin een ander schip jouw schip dreigt aan te varen, en onvoldoende maatregelen neemt om de aanvaring te voorkomen, zoals anker, of motor. Als je dan als noodgreep de motor gebruikt om niet in de prak te worden gevaren, kelder je in het klassement, terwijl het aan de ander te verwijten valt dat hij zijn motor niet gebruikt. Dit is onterecht. In zo'n geval moet het motorgebruik via een protest tegen de ander kunnen worden kwijtgescholden.
# BESTUUR; wordt al ondervangen door reglementwijzigingsvoorstel 4.2.5

Vergadering gaat akkoord, niet overnemen

Art. 3.7.1; 3.7.2; 3.8.1 
Niels Dekker; In deze artikelen word gesproken over "handbediende” lieren.

ik lees hierin dat je niet in overtreding bent zolang dat knopje van de aandrijving maar met de hand bediend wordt. bovendien kun je, het met de hand verzetten van tandwielen (schakelen) ook als handbediening zien. of de aandrijving op spierkracht moet zijn is dus niet duidelijk.

mijn voorstel is:het woord "handbediende" en vervangen door "spierkrachtgedreven"
# BESTUUR; lost niets op want in de vingers zitten ook spieren.
Niels; Ik vind dit een te makkelijke afwimpeling.

Ten eerste: Zitten er in de vingers geen spieren

Ten tweede : In mijn beleving is aandrijving, waar het deelwoord gedreven op slaat, iets heel anders als bediening. Waarneer je spierkracht gebruikt om het knopje van de lieraandrijving te bedienen, ben je de lier dus niet met spierkracht aan het aandrijven. laat het woord spierkrachtgedreven nou betekenen dat je spierkracht gebruikt oom aan te drijven. Zo ziet u dat bediening van een lier los staat van de aandrijving. Maar als het voorgaande nu nog steeds op wartaal lijkt. Vervang je het woord “handbediende” voor “spierkrachtaangedreven” maar die “aan” is niet nodig omdat het zonder deze geen andere betekenis kan hebben. 

Vergadering gaat akkoord, overnemen

Art. 3.7.2 Het is verboden gebruik te maken van alle niet handbediende ankerlieren bij het jagen dan wel verhalen van het schip.
Niels Dekker; Hier in staat het woord "ankerlieren" dus wanneer ik bijvoorbeeld een elektrische deklier heb mag ik hiermee dus gewoon jagen, toch? 

mijn voorstel is:het woord "ankerlieren" vervangen door "lieren"
# BESTUUR; mee eens gaan we aanpassen.

Art. 4.2 Sancties 
Jodi Apeldoorn; Een artikel toevoegen:

Art. 4.2.5 De protestcommissie behoudt zich het recht voor om kan gemaakte motorminuten in het lichte gebied kwijt te schelden indien de motorminuut door het desbetreffende schip is gemaakt om schade te verkomen aan het eigen schip door toedoen van een ander beurtveerschip en er geen voordeel gehaald is uit het motorgebruik. Hierbij moet wel het andere beurtveerschip schuld hebben aan de situatie. 
# BESTUUR; de doorhalingen eruit halen en in stemming brengen. (geldt niet voor de stront?)
Hugo; Een ander kan een fout maken, waardoor jij een motorminuut maakt. De protestcommissie moet die motorminuut in lichtgebied kwijt kunnen schelden (verschoonbaar). Er is dan geen verschil meer tussen licht en zwaar gebied.
Jan Willem; stelt vragen bij wat een protestcommissie doet. Vindt dat motorminuut moet blijven staan, maar voor de ander moet de sanctie zo zwaar zijn dat die de motorminuut overtreft. 

Mariken; vraagt Jan Willem met tekstvoorstel hiervoor te komen.

Vergadering gaat akkoord, overnemen

Strontrace

Art. 1.3.11 De deelnemende Strontschepen varen onder de stadsvlag van Workum. Deze vlag wordt tegen een borg van € 20,- door de organisatie verstrekt en kan na afloop van de Strontrace weer worden ingeleverd.

Bestuur; dat moet zijn de vlag van Culterra Holland b.v. Voorheen de Coöp. Groenvoederdrogerij Annex Friese Mestdrogerij “Workum & Omstreken” B.A. (De vlag is groen, wit, bruin; groen is de kleur van het gras, bruin is de kleur van de koemest en daar tussen in de witte baan, deze symboliseert de witte pluim uit de schoorsteen die vrij komt bij het drogen van beide producten
Uitzoeken hoe er gevlagd moet worden; bevrachter, verlader e.d. in relatie met cognossement.)
Art. 2.4 Route; Tsjerk Hesling Hoekstra; situatie Schoterbrug gaan bekijken en beoordelen of het voor de Zware stront nog te doen is.
Bestuur gaat het beoordelen

Art. 2.5 Vracht en vrachtbrief
Bestuur; 

1. Vrachtbrief of cognossement; éénduidige naam

2. Vrachtbrieven en geld (stront en bloembollen) goed afstemmen met Warmond.
3. Bloembollen vaste prijs € 15,- uitbetalen in Workum

4. Stront (57-15=) € 42,- uitbetalen in Warmond
4. Eerste stront in Warmond levert hoogste prijs op > 42,- (Gjalt de Jong)
5. Staffel in percentages maken zodanig dat de club ongeveer hetzelfde kwijt is aan vrachtgeld.
Johannes Hobma geeft aan dat de laatste strontschepen eigenlijk de zwaarste prestatie geleverd hebben en dat de eerste ook al de beker en veel aandacht krijgt

Mariken; klopt dat hebben wij ook overwogen maar het verschil kan symbolisch zijn en dan doe je toch recht aan het oorspronkelijke gebruik.

Vergadering gaat akkoord, reglementencommissiee maakt voorstel

Art. 3.2.18 t/m 3.2.22
Bestuur;
1. Tekst opnieuw verdelen in Enkhuizen-Krabbersgat en Lelystad-Houtrib

2. Kruisen en Stuurboordswal houden in het Krabbersgat éénduidig en zonder verschil in interpretatie omschrijven.

Hugo: Wat is kruisen? Dit is niet in BPR geregeld. Je moet verplicht stuurboordswal houden. 
Bas Krom; de plaatselijke zeilvereniging kruist wel aan stuurboordswal

Hugo; waar staat het bord, betekent dat dan dat je vanaf dit bord zo snel mogelijk naar stuurboordswal moet etc. etc. 

Jeroen; kent RW adviseur. Die zegt, zolang er geen tegenvaart is, mag je varen waar je wil.

Remco; Je hebt je eigen verantwoordelijkheid en de regels voor de wedstrijd. 

Hugo; Het is belangrijk om te weten hoe RW de regels interpreteert.

Jelle Reid; BPR geldt altijd als er ander verkeer is.


Arjen; laat RW beelden van T&T zien.

Rudolf; We hebben toch geen behoefte aan een excergese van RW over hoe zij de regels interpreteren 

Hugo; we willen wel weten hoe de wetgever reageert op ons handelen

Het bestuur wil in de vergadering peilen wat de leden zelf willen en dit voorleggen aan RWS. Bestuur gaat in overleg met RWS (Lelystad) over deze regels met de T&T plaatjes van de afgelopen race erbij om verschil in interpretatie van de regels uit te sluiten en de mogelijke ruimte om ons doel “oefening onder zeil” zo groot mogelijk te houden dan wel te krijgen.

( Verslag van gesprek met Rijkswaterstaat komt in maart.

Art. 6.6 Keermeester en art 2.6 en art. 2.5.2.
Bestuur;
Tezamen bekijken er lijken wat zaken dubbel benoemd te worden
Reglementencommissie maakt voorstel

Art. 7.3 eten in de Smidte beter regelen inzake risicospreiding i.g.v. niet kunnen komen eten.
Bestuur;

1. Iets eenvoudiger maaltijd voor € 10,- (rekent makkelijker af)

2. € 10,-pp vooraf, aan de balie, betalen tegen een waardebon die je in de Smidte inlevert.

3. Als je te laat binnen komt kan het eten voor je bewaard worden en afgehaald worden.
4. Een uiterste tijd af spreken met de Smidte om bepaalde eters af te kunnen zeggen.

(punt 3 en 4 kunnen tot do. 12.00 uur aangegeven worden)

Vergadering gaat akkoord, overnemen
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