Reglementswijzigingsvoorstellen  2011 voor de 1e ALV 19 november 2010
Tot zover zijn de volgende voorstellen c.q. overwegingen bij mij bekend:

Algemeen

Art. 3.2 Maandag startvolgorde

12.00 uur start de Visserij

12.45 tekenen van de cognossementen van de stront op de kop van de haven

13.00 oprotten nou

Aansluitend start het beurtveer
T&T en AIS en de neveneffecten als discussiepunt
· Vooral leuk voor de achterblijvers

· Leuk als nabeschouwing en leerdoel gedurende de winter (AIS wordt nog niet bewaard)

· Heel veel aanwijzingen per sms en telefoon door “Landgenoten”

· Ongerustheid als het signaal staakt.

Noodstoomdiscussie
Is het mogelijk om met onterechte stoom (geen noodstoom) reglementair te kunnen finishen?

Voorbeeld
Rob Meerkerk van de Vriendschap 2009 

Tsjerk Hesling Hoekstra met de Willem Jacob 2010

#
De wedstrijd is bedoeld als een oefening onder zeil en niet om mensen af te serveren.

#
Bij de beurt worden motorminuten zo zwaar gerekend dat je onderaan in de uitslag voorkomt.

#
Sanctie of diskwalificatie voor onterechte stoom
Wanneer is het noodstoom?

Is er sprake van noodstoom als de schuldvraag volgens het BPR ligt bij derden in de volgende situaties:

-1
een dreigende aanvaring met een ander vaar- of voertuig;

-2
man overboord.

Art. 5.3.2 

Het is aan de protestcommissie (m.b.v. de BPR) om te beoordelen of het stomen terecht was.
#
Sanctie of diskwalificatie voor noodstoom

Beurtveer

Melden / bellen

· Loper aan boord bellen in gesprek wat dan?
· Startlijn bellen of marifoon
· Startlijn Durgerdam, in gesprek wat dan?

Art. 4.5.1. “Havengat is en gelijk aan stuurboord”Zie ook detailkaart. 
PC advies ;aan de RC, opnemen “aan de kade.”

Tom Lamsma (ingestuurd)

Art. 6.2.12

Wanneer moet de kluiverboom opgetopt zijn in Workum (haven??)

#
Ook als je aan de dijk ligt moet de kluiverboom opgetopt zijn.


Workum is specifiek en zullen we specifiek in het reglement opnemen.

Bestuur

Art. 6.2.18
Elektrische ankerlieren

Het gebruik van handbediende lieren verdient de voorkeur.

Het is verboden gebruik te maken van elektrische ankerlieren bij het jagen dan wel verhalen van het schip.
Art. 5.5.1
Kan dus blijven??
Het enige wat met een elektrische ankerlier mag geschieden, is ‘anker- op- gaan’. Het schip ligt ten anker als met het hoofdanker de waterdiepte plus max. 6 meter aan ankerketting gestoken is. Het anker krabt niet en het schip ligt stil {behalve evt. gieren}. Als in deze situatie het anker opgedraaid wordt, is het een anker- op- manoeuvre. 

Heb je meer ketting dan een extra anker en touw meenemen als je niet de rest van de ketting op de hand wil binnen halen.
Laurens Sinaasappel (ingestuurd)

Aanbevelingen voor de reglementen beurtveer

Art 1.3.5 AIS toevoegen ?

Art 4.1.2 

zeiltijd eindigt bij aanvang van het lichte gebied maar in het lichte gebied mag niet gerust worden en of reparaties uitgevoerd worden waardoor de eerst mogelijke schutting gemist wordt. (Indien wel gerust wordt of reparaties worden uitgevoerd telt deze tijd bij de zeiltijd). Na uitvaren van de sluis mag niet meer aangemeerd of geankerd of anderszins gestopt worden en dient men zo snel mogelijk het lichte gebied te verlaten. Zeiltijd begint weer bij verlaten van het lichte gebied.

Art 4.1.5 

zeiltijd eindigt bij aanvang van het lichte gebied maar in het lichte gebied mag niet gerust worden en of reparaties uitgevoerd worden waardoor de eerst mogelijke schutting gemist wordt. (Indien wel gerust wordt of reparaties worden uitgevoerd telt deze tijd bij de zeiltijd). Na uitvaren van de sluis mag niet meer aangemeerd of geankerd of anderszins gestopt worden en dient men zo snel mogelijk het lichte gebied te verlaten. Zeiltijd begint weer bij verlaten van het lichte gebied.

Art 4.1.6 

durgerdam… te worden.
De eindtijd van de heenreis is het moment dat het schip tenminste 10 min. daadwerkelijk voor anker ligt, dus niet met een krabbend anker.

Art 4.1.9 

de begintijd van de terugreis gaat in na het passeren van de lijn tussen de havenhoofden van het BuitenIJ. Maar men dient zeilend van het anker naar de startlijn te varen (dus geen motergebruik).

Art 4.2.1 tarieven verhogen naar € 90,- en € 170,-

Art 4.6 dient 4.1.6 aan worden toegevoegd

Art 5.2.1 handhaven vanwege de daar aan gekoppelde prijs

Art 5.4.1 

Het is verboden gebruik te maken van alle niet handbediende ankerlieren bij het jagen dan  wel verhalen van het schip. Enkel zwaarden en ankers mogen dmv niet spierkracht bediend te worden. Bij ankeren mag niet meer dan zestig meter ketting electrisch worden binnengehaald (standaard lengte in de bak). Zeilen dienen op spierkracht bediend en gezet te worden. 

Art 5.5.1 

tweede regel vervangen door” Bij ankeren mag niet meer dan zestig meter ketting electrisch worden binnengehaald”.

Art 6.2.12 kluiverboom moet na de finish te workum worden opgetopt.

Art 7.2.3 het woord “kunnen” veranderen in “worden”.

Jantien Milders Lubbert (ingestuurd)
Art. 4.1.1

Enkhuizen (motoren in dit gebied maakt het wel heel makkelijk. Wat mij betreft is er alleen zwaar gebied, niet bezeild is niet bezeild, pech, moet je over Lelystad)
Vanwege de ter plekke geldende regels mag er in het lichte gebied onder alle omstandigheden gemotord worden, het is echter niet verplicht (op een bezeilde koers is zeilen sneller).

De tijd, welke in het lichte gebied is doorgebracht, is altijd zeiltijd. Dit hele stukje is onduidelijk.

Voorstel 1: Er moet aan de Noordzijde pas gemotord worden vanaf  de meest noordelijk punt van het remmingswerk. Niet bezeild, is dus niet bezeild en er is een verplichting stuurboordswal te houden in het Krabbersgat. Licht gebied gaat in vanaf de Compagniehaven.

Voorstel 2: Vanaf de Compagniehaven mag gemotord worden, vanaf het remmingswerk moet gemotord worden. (verder alle toevoegingen weglaten en het Journaal aanpassen)

Enkhuizen licht gebied: Binnen de lijnen over het groene havenlicht van de Compagniehaven (Buitenmuseum) en het rode licht op de oostelijke dam (Noordzijde) en het rode en het groene havenlicht (Zuidzijde)
Strontrace

Algemeen

Kees Hermsen (ingestuurd)
Geacht bestuur en leden, Helaas ben ik verhinderd om aanwezig te zijn op onze novembervergadering. Ik heb beloofd om een voorstel te doen voor het verminderen van alle schrijverij aan boord tijdens de wedstrijd. Dat kan volgens mij makkelijk nu de eerlijkheid van de wedstrijd goed mede bewaakt/gereconstrueerd kan worden met ons fraaie track and trace-systeem.

Van diverse kanten ben ik getipt dat het belangrijk is toch wel iets op te schrijven: belangrijke doorkomsttijden bijvoorbeeld hoek IJ, of de gelegenheid om verhaal te doen bij bijzondere gebeurtenissen (voor in het archief).

Ik ben niet ongevoelig voor deze argumenten. Helemaal afschaffen hoeft van mij ook niet. Laten we het schrijven beperken tot en richten op waar een werkelijk belang ligt.

Samengevat is mijn voorstel dat we het logboek beperken tot 2 pagina's A4. Eén pagina met vooraf gestelde hokjes waar we de essentiële informatie invullen; het tweede blad biedt ruimte voor toelichtende beschrijvingen.
Ik stel voor dat we ons bestuur vragen een concreet voorstel te maken hoe dat er uit moet zien. Dan kunnen we over dit concept beslissen in de voorjaarsvergadering.

Ik ben benieuwd wat jullie er van vinden.

Eric Swaans (ingestuurd)

Ik wilde voorstellen om de tijden voor het inleveren journaal en protesten te verlengen naar 2 uur in plaats van 1 uur. Dit ivm met het zoeken naar alle klad briefjes. heet eerste half uur wordt namelijk al in beslag genomen door het bestuur als je aan komt. en vervolgens door diegene die je nog net achter je hebt weten te houden.
André Wiersma (ingestuurd)

Geacht bestuur,

Ook ik ben helaas verhinderd om aanwezig te zijn bij de vergadering aanstaande vrijdag. 

Graag wil twee reglementsvoorstellen doen om de bereikbaarheid van de deelnemende schepen tijdens de strontrace te verlagen om ongewenste tips te voorkomen. 

Voorbeelden van ongewenste tips:

- Het versturen van weerberichten

- Het versturen van info over de eigen dan wel andermans snelheid

 - Het versturen van info over andermans positie, dan wel de eigen positie

- Kortom er zijn legio voorbeelden

Voorstel 1. 
Alle privé mobiele telefoons moeten tijdens de strontrace zijn uitgeschakeld. De organisatie zal alle schepen voorzien van een mobiele telefoon waarmee uitsluitend de wedstrijdleiding en een aantal andere voorgeprogrammeerde nummers kunnen worden gebeld. (bijv. Christiaan Tromp)
Voorstel 2. 
Alle gebruik van mobiele telefoons anders dan contact met de wedstrijdleiding of contact zoals vermeld in het reglement tijdens de race is niet toegestaan. 

Beide voorstellen zijn in dezelfde trend natuurlijk. Voorstel 1 verdiend mijn voorkeur, maar voorstel 2 brengt waarschijnlijk minder kosten met zich mee. Het negeren van oproepen, SMSjes en mailtjes is natuurlijk een kwestie van goed vertrouwen, maar dat is m.i. geen argument om deze regel niet in te voeren. Bovendien kunnen de deelnemers vooraf duidelijk maken aan de achterban dat het sturen van info geen zin heeft. Eventuele supporters kunnen via T&T heel goed zien waar hun favoriet zich op dat moment bevindt en hoeven hiervoor niet te bellen. 

Daarnaast kan bediscussieerd worden welke nummers gebeld mogen worden. De nummers die nu al in het reglement staan horen daar sowieso bij. Uit het hoofd: Wedstrijdleiding, Komsluis Spaarndam en Christiaan Tromp. Eventueel kan men hier de nummers van de diverse andere brug en sluiswachters aan toevoegen. Hiervan zou dan een lijst in het reglement kunnen worden opgenomen 

Afijn, graag had ik 1 van beide regels volgend jaar opgenomen in het reglement. Hopelijk kan op deze manier het in mijn ogen negatieve effect van T&T, namelijk dat derden onbewust de deelnemers helpen, in belangrijke mate beperkt worden

Succes met de vergadering.
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